Alktuell

25 Jahre ICE

Kassel. Am 29. Mai 1991 wurde
mit einer Sternfahrt von Hamburg,
Minchen, Stuttgart, Mainz und
Bonn nach Kassel-Wilhelmshohe
der Beginn des Hochgeschwindig-
keitsverkehrs in Deutschland gefei-
ert. Am 2. Juni 1991 startete dann
der erste fahrplanmaBige Intercity
Express auf der Relation Hamburg-
Altona — Miinchen.

Heute nutzen taglich rund
216.000 Fahrgaste das engma-
schige bundesweite ICE-Netz und
fahren dabei eine Strecke von
durchschnittlich 318 Kilometern.
Die ICE-Flotte hat bis heute Gber
1,8 Milliarden Kilometer zuriickge-
legt — das entspricht der 4.700-fa-
chen Entfernung von der Erde bis
zum Mond. Aktuell sind rund 250
Triebzuge im Einsatz. 2015 sind fast
80 Millionen Fahrgaste mit den ICE-
Zigen gereist. Damit wird fast die
Bevolkerungszahl der Bundesrepu-
blik Deutschland erreicht. 1992 wa-
ren es rund zehn Millionen.

Rund 1.400 Kilometer Aus- und
Neubaustrecke stehen dem ICE in-
zwischen in Deutschland zur Verfi-
gung, auf denen Geschwindigkeiten
von 200 km/h und mehr gefahren
werden kénnen. Auf den Hochge-
schwindigkeitsstrecken wie Kaln/
Rhein-Main und Nirnberg — Ingol-
stadt kdnnen die ICE-3-Ziige sogar
auf bis zu 300 km/h beschleunigen.
Auch die Ende 2015 in Betrieb ge-
nommene Neubaustrecke Erfurt
— Leipzig/Halle ist fir diese Ge-
schwindigkeit ausgelegt. Die In-
betriebnahme dieses wichtigen
Abschnittes des Verkehrsprojektes
Deutsche Einheit Nr. 8 (VDE 8) hat
die Reisezeiten im ICE-Netz noch at-
traktiver gemacht. Zwischen Leipzig
und Frankfurt am Main hat sich die
Fahrtdauer beispielsweise um bis zu
50 Minuten verkiirzt. Die ICE-Ziige
sind aber nicht nur in Deutschland
unterwegs. Schon 1992 wurde der
Verkehr in die Schweiz aufgenom-
men. Durch Kooperationen mit an-
deren europdischen Bahnen ist der
ICE heute neben der Schweiz auch
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A Die ICE der ersten Generation sind heute noch auf Deutschlands Schienen unterwegs.

in- Belgien, Frankreich, den Nieder-
landen, Osterreich und Dinemark
unterwegs.

INnNnovationstreilber
fur Infrastruktur und
Technik

Der ICE steht fiir den Beginn des
Hochgeschwindigkeitsverkehrs auf
der Schiene in Deutschland. Er hat
zweifelsohne die Mobilitdt unserer
Gesellschaft verdndert, Stadte und
Regionen naher aneinandergeriickt.
Die Renaissance der Schiene ist in
Deutschland ohne ICE nicht denk-
bar. Hohe Geschwindigkeiten er-
fordern Fahrzeuge mit modernster
Technik. Die Serientriebziige der
ersten ICE-Generation — die ICE 1
- sind auf eine Hochstgeschwin-
digkeit von 280 km/h ausgelegt. Zu
Beginn der Planungen fir ein deut-
sches  Hochgeschwindigkeitsnetz

war das bestehende Schienennetz
allerdings fur ein solches Tempo gar
nicht ausgelegt. Es war erforderlich,

nicht nur neue Ziige zu konstruieren,
sondern auch komplett neue Bahn-
strecken zu bauen. 1991 gingen die
ersten Hochgeschwindigkeitsstre-
cken Hannover — Wirzburg und
Mannheim — Stuttgart in Betrieb.

Dies loste einen regelrechten
Innovationsschub aus: Bestehende
Technologien wurden weiterent-
wickelt, beispielsweise durch die
Konstruktion neuer Fahrzeugkom-
ponenten und -teilsysteme. Leicht-
bau-Fahrzeugzellen und -Werkstoffe
gehorten ebenso dazu wie neuent-
wickelte Fahrwerke und Wagenuber-
gange sowie die in Beton gegossene
.Feste Fahrbahn“ fiir Hochge-
schwindigkeitsstrecken.  Weiteres
Beispiel ist die Linienzugbeeinflus-
sung (LZB), die die kontinuierliche
Steuerung des ICE sichert und tiber-
wacht.

Inzwischen ist bereits die nédchs-
te Innovationsstufe dieser Technik
am Start: Neuer Standard ist ETCS -
das European Train Control System.
Es dient dazu, langfristig die unter-
schiedlichen Leit- und Sicherungs-
techniken in Europa auf einen ein-
heitlichen Standard zu bringen. So
wird die Wettbewerbsfahigkeit ins-
besondere des grenziberschreiten-
den européischen Schienenverkehrs
gegeniiber anderen Verkehrstragern
mit ETCS deutlich gesteigert. ]
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